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El piloto al mando tiene la responsabilidad por la
decision de aterrizar y despegar en Dryden ... Sin
embargo, es igualmente clara la falla del sistema de
transporte aereo, al permitir que se diese una
situacion tal en la que el piloto no tuvo a su
disposicion las herramientas necesarias que le
hubiesen permitido tomar la decision adecuada ...
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El error operativo es
componente normal en cualquier % ii
sistema donde los seres humanos
interacttan con la tecnologia. ‘ ﬁ
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